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Este proyecto viene realizandose desde el afio 2018
gracias al apoyo continuado y sin condicionante alguno

que nos prestan el Proyecto Libera y Ecoembes
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1. Predmbulo

Los pescadores del puerto pesquero de Motril son, sin duda, pioneros en acciones
de lucha contra las basuras marinas. Ya en el afio 2004, la Cofradia de Pescadores
de Motril con el concurso del Centro de Desarrollo Pesquero de dicho puerto y
apoyados tanto del ayuntamiento de la ciudad como por la Diputacion de Granada,
pusieron en marcha un proyecto consistente, por una parte, en traer a tierra todos
los residuos que en su faenar diario retiran del mar —principalmente los arrastreros,
de los fondos marinos- y, por otra, llevar a cabo campafas de concienciacion y

sensibilizacion sobre el negativo impacto ambiental de las basuras marinas.

Domingo, 10 de septiembre de 2006

tosuIDE AL

Los marineros de Motril '‘pescaran’ basura

para limpiar el Mediterraneo

La flota granadina sera pionera en incorporar contenedores para sacar residuos El
apoyo de |a Adminisb-acién y un presup: récord p irdn a la Cofradia de
GESTION DE RESIDUOS Pescadores impulsar en 2007 los proyectos mas ambiciosos de su historia

SoLIpos A BORDO. M, NAVARRETE/MOTRIL

PROCEDENTES DE CALADEROS Y ALMUIECAR 18 1 Mds de 300 personas de todo
Ay = S &l pals participarén en el encuentro nadonal de
GENERADOS POR Bi, PROPIO BARCO. las Cofradias del Descendimignto Ademis de
las exquisitas quisquillas, meruzas o meros,
las redes que cada jornada echan &l mar los
barcos pesqueros granadinos capturan
toneladas de basura -desde |stas, hasta
zapatos pasando por bolsas de todos los
supermercados de |a costa Mediterrdnea- qua,
a parti del préximo afio, no volverdn 3 ser
srrojados al agua una vez 'pescados’, gracas
gygcto medic bien pionero gue

Los 35 barcos de la flota pesquera granzdina
de arrastre, que son los que mas profundo
faenan y por lo tanto los que mas basurs
recogen, seran los primeros del Mediterraneo
(que ellos sepan) en incorporar contenedares
de residuos 2 borde, parz eliminar todz |2
basura que saquen del mar. Una vez lleguen al
Puerto, serdn trabajadores del servico de
basuras los que se encargaran de los
eontenedores, Pars poner en marchs este
proyacto madioambiental fpuntero?, sagun la
Cofradia de pescadores, se uniran ol
Ayuntamiento de Motrll, a traviés de su
empresa muniopal de limpieza Umdeco, la
Autoridad Portuaria ¢ |a Diputacién, 3 través de
CENTRO DE su Centra de Desarrollo Pesquera, El proyecte
ird acompafiado, adamds, por campafias de
condenciadén sobre 12 limpieza de los mares,

PESQUERD

En el afio 2012, tras tener conocimiento de esta experiencia, decidimos dar un
nuevo impulso afiadiendo a lo que ya se hacia hasta entonces, lo necesario para
poder conocer tanto el tipo de residuos que constituian las basuras marinas
recogidas, como documentar la zona y momento en que se habian extraido, asi

como tratar de determinar su procedencia.
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Nacié asi el primer proyecto ECOPUERTOS, denominado en su momento “Aguas
Litorales Limpias y Solidarias”, proyecto financiado por los Fondos Europeos de la
pesca (FEP) y la Junta de Andalucia y gestionado por el Grupo de Desarrollo

Pesquero Motril-Granada y la empresa iniciaRe.

£
UNION EUROPEA Ve o N ~ £
FEP ALY <) @ _
JUNTA UE ANDALICTA

Irvertinca on sase s sosien e
CONSESSHA DE ASUCULTURA, PESCA ¥ MENO AUIRENTE Grupo de Desarrollo Pesquero

ﬂ . . o 0
IniciaRe \v'«-ma_rc%

Este se desarroll6 en el puerto pesquero de Motril durante 12 meses completos,

entre los afios 2013 y 2014, con una media de cinco pesqueros arrastreros
participantes y con residuos extraidos de los fondos de 15 caladeros diferentes del
mar de Alboran, a profundidades comprendidas entre 50 m y 700 metros. Se
retiraron del fondo del mar 46.370 objetos los cuales, posteriormente, fueron
clasificados de acuerdo tanto a su tipologia como al caladero de procedencia, asi
como todos los datos tratados estadisticamente.

Tal como indicamos en el informe del pasado afio, no solo las experiencias vividas
sino, también, el procesamiento de esta gran cantidad de datos nos sirvié para
detectar deficiencias y, en consecuencia, poder definir areas de mejora, tanto en el
proceso seguido como en la metodologia empleada. De este modo se ha hecho
posible incrementar sustancialmente la fiabilidad de los resultados. Y, a partir de
aqui, disefiar con confianza acciones que permitan, en la practica, minimizar el flujo

de residuos hacia el mar.

Debemos afiadir que, para nosotros, esta fuera de toda duda que el éxito de este
proyecto debe ir ineludiblemente unido tanto a un incremento de la rentabilidad de

la actividad pesquera como a la mejora de la calidad de vida de los pescadores.
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Asi pues, aun siendo el objetivo central de este proyecto la determinacion y analisis
de las basuras marinas, es importante la realizacion de acciones paralelas
relacionadas con otros cuatro importantes objetivos, los cuales se muestran en la
figura siguiente y que, en su dia, también formaron parte del proyecto original, ya
mencionado.

Por esta razon se ha promovido en la Direccion General de Pesca de la Junta de
Andalucia, en el marco de la estrategia Ecomares, la extension del ambito de
Proyecto Ecopuertos al resto de los puertos pesqueros de Andalucia, propuesta
que ha sido admitida por la administracion regional y que va a ser firmada por el
propio presidente de la Junta, con el sector pesquero y con el Campus de
Excelencia Internacional del Mar (CEIMAR), campus que agrupa a todas las

universidades de las provincias costeras andaluzas.
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2. Las basuras marinas en el proyecto FONDOS PROFUNDOS en 2019

2.1 Principios en que se basa el proyecto

Hemos de asumir, para no crear falsas expectativas en la ciudadania, que no hay
solucion para la mayoria de las basuras marinas actualmente depositadas en los

fondos marinos.

Las acciones a desarrollar han de tener como objetivo final la prevencion, es decir,
tratar de reducir cuanto se pueda el flujo de residuos que desde tierra llegan

continuamente al mar.

Para ello es absolutamente imprescindible el estudio riguroso de las basuras
marinas que se extraen del mar, de modo que, a partir de los resultados obtenidos,
pueda determinarse con la mayor precision posible su cantidad, tipologia y -mas

importante aun- de donde provienen.

Una vez identificadas las fuentes generadoras de basuras marinas se deberan
desarrollar proyectos que permitan reducir al maximo los residuos que, generados

en tierra, podrian acabar en el mar; en primer lugar, mejorando su gestion en tierra.

Aquellos que llegados al mar sean recogidos y que posean un sistema de gestion
en tierra (SCRAP), tras ser clasificados y registrados se deben depositar en los
contenedores de recogida selectiva correspondientes; fundamentalmente los
envases de plastico y metal en el contenedor amarillo (Ecoembes) y las botellas y
los tarros de vidrio en el verde (Ecovidrio). Los objetos metalicos que puedan ser
valorizables deben también separarse para su posterior reciclado.

En cuanto a los plasticos para los cuales no exista sistema de gestion constituido,
sin duda la opcion deseable seria su reciclado. Ahora bien, ante la ausencia de
guien gestione los mismos, su normalmente notable degradacién, la escasa
disponibilidad en la practica de tecnologias adecuadas de reciclado, asi como, en
muchos casos la mezcla y dificil o imposible separacion de diferentes elementos
plasticos de diferente composicion, hacen recomendable —antes de que su destino
sea el vertedero- la valorizacion energética de los mismos (obviamente en

condiciones controladas que garanticen el minimo impacto ambiental del proceso).

7
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Paralelamente a todo ello, son imprescindibles también campafias continuadas de
sensibilizacion dirigidas tanto a la ciudadania en general como a los profesionales

de las organizaciones que generan o gestionan los residuos.

2.2 Fase preparatoria

A partir de la experiencia del primer proyecto y con el propésito de obtener
resultados mas confiables, se juzgo preciso introducir en el segundo proyecto gran
cantidad de cambios antes de ponerlo en ejecucion, lo cual exigié un largo periodo
de trabajo en la fase de preparacion:

e Fue necesario analizar detenidamente los tipos, posible procedencia y lugares
de extraccion de los mas de 46.000 objetos recogidos en el primer proyecto.

e Con objeto de encontrar soluciones al problema de las basuras marinas
mediante la definicion de adecuadas medidas preventivas, se vio la necesidad
de dar prioridad a la determinacién de la procedencia de las mismas, es decir,
averiguar donde se genera el residuo y quién lo genera.

e Se detectd la necesidad de estructurar un sistema de clasificacion, mas

manejable y util, con menos categorias.

e Se vio la necesidad de implementar una aplicacion de gestién de las basuras
marinas tan flexible que permitiera introducir modificaciones segun lo aconsejara

la experiencia, es decir, a medida que se fuera desarrollando el proyecto.

e Se entendi6 que era conveniente disponer de un sistema mas preciso de

determinacion de la zona de extraccion de las basuras marinas.

e Se decidi6 —en la medida de lo posible- seleccionar los pesqueros en funcién de
las zonas en las que faenan, de modo que se pudiera cubrir la mayor area
posible de fondos marinos.

e Se constato la necesidad de realizar formacion del personal a contratar que
permita armonizar criterios, asi como de generar la documentacion de consulta

precisa para el correcto funcionamiento del proyecto.

Por esta razon y por la carencia de ayudas hasta el apoyo de Ecoembes, este

segundo proyecto no estuvo preparado para su ejecucion hasta noviembre de 2018.

8
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2.3 Acciones desarrolladas en el proyecto durante desde noviembre de 2018 hasta

noviembre de 2019

Los puntos expuestos en el apartado anterior -que permiten configurar un modelo
mejorado- han servido de base para concretar las acciones llevadas a cabo y que,

basicamente, son las siguientes:

e el sistema de clasificacién de residuos, se sigue mejorando continuamente en
base al analisis de las basuras marinas recogidas y analizadas dia a dia,
siempre manteniendo la total trazabilidad durante todo el proceso, asi como el

depdsito selectivo en los contenedores correspondientes de los residuos que

forman parte de las basuras marinas.

e la determinacion de la zona del fondo marino de donde se han extraido las
basuras marinas por los arrastreros, se ha hecho mucho mas preciso, debido a

la geolocalizacién continuada de pesqueros participantes.

e La aplicacion informatica ha sufrido una muy importante mejora,
fundamentalmente orientada tanto a que el tratamiento de la informaciéon —a
diferentes niveles- se realice mas rapida y fiablemente, como a que puedan
introducirse facilmente modificaciones que a lo largo del desarrollo del proyecto
se consideren convenientes, modificaciones dirigidas a adaptarse lo mas
posible a la realidad. Todo ello con un sistema de autorizacion/autentificacién

para cada usuario y nivel de responsabilidad al que esté adscrito.

e la organizacion de todo el proceso de recogida y tratamiento de datos se ha

optimizado notablemente.
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e Se harealizado una meticulosa depuracion de los datos registrados de basuras

marinas.

e Se firmaron los convenios correspondientes con la empresa Servipesca Motril
S.L. y con la Asociacion de Productores de Pesca Fresca del Puerto de Motril,
guienes se comprometieron a poner a nuestra disposicion personal para,
respectivamente, la recogida de residuos de los barcos y su posterior

clasificacion.

e Se formé adecuadamente para su tarea al trabajador que clasifica diariamente
las basuras marinas en el puerto pesquero de Motril, ademas de acompaniarle
en el principio y periédicamente en el proceso de clasificacion, con objeto de

conseguir una mejora en su formacion.

e Ante los inconvenientes que presentaba la subcontratacion de la clasificacion
de residuos a la Asociacion de Productores de Pesca Fresca del Puerto de
Motril, se optd por contratar directamente por parte de la Asociacion Proyecto

ECOPUERTOS al trabajador que clasifica las basuras marinas.

e Se ha establecido colaboracién con un grupo de investigacion de la Universidad

de Cadiz con gran experiencia en basuras marinas.

e Se ha ampliado el area de actuacién al Golfo de Céadiz, en colaboracion con el
proyecto Ecofish, con objeto de conocer el tipo de residuos existentes en los

fondos de una zona tan distante del mar de Alboran.

e Para el puerto pesquero de Motril se ha
adquirido una pérgola de 3 mx 5,5 m x
2,5 m (altura), provista de un toldo
plegable, que se desliza sobre
alambres para poder trabajar bajo ella en
caso de adversas condiciones

meteoroldgicas.

10
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2.4 Resultados obtenidos
Motril — Costa granadina

Desde el dia 13 de noviembre de 2018 hasta el 17 de diciembre de 2019 (inclusive),
se realizaron un total de 867 acciones de retirada de basuras marinas de los fondos
marinos; 786 acciones en 658 dias de faena en los caladeros de la costa de
Granada y 81 acciones en 25 dias de faena en los caladeros de Sanlicar de

Barrameda, en el golfo de Céadiz.

En dichas acciones se recogieron 24.384 objetos en los fondos del litoral granadino

y 1.423 en los del golfo de Cadiz.

Si bien, en una primera ojeada a estos resultados, podria deducirse que el nUmero
de objetos recogidos por dia de faena es superior en el golfo de Cadiz al de la costa
de Granada, para constatarlo sera preciso comparar las longitudes recorridas en

los lances, asi como las areas barridas por los artes de pesca en ambas zonas.

Han colaborado en el Proyecto Ecopuertos en Motril cinco pesqueros arrastreros
con cuyo concurso se han podido obtener datos de basuras marinas en fondos de
los caladeros costeros en profundidades comprendidas entre 50 metros y 700
metros, desde el litoral oriental de la provincia de Malaga hasta el litoral occidental

de la provincia de Almeria.

4°4:)'W 4°2'0'W 4°|W 3°4IO'W 3°29'W 3°lW 2°4P'W 2°2|O'W

Conln

Véez

36°40'N

Caladeros costeros del litoral granadino

Como anteriormente indicamos, el principal objetivo es determinar la procedencia
de las basuras marinas que se encuentran en los fondos marinos para, a partir de
aqui, poder definir acciones preventivas que minimicen a llegada de residuos al

mar.

11
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Los ultimos resultados obtenidos confirman los de nuestro anterior proyecto en
cuanto a que la gran mayoria de las basuras marinas depositadas en los fondos de
la costa granadina son o bien objetos de consumo o bien de origen agricola. Casi
el 90% de los mismos (exactamente el 88,1%) proceden, exclusivamente, de estos

dos sectores.

La ciudad de Motril, y por lo tanto su puerto pesquero, se encuentran situados entre
dos zonas cuya principal actividad econémica es bien diferente. En la zona oriental
—hacia levante- se desarrolla una importante actividad de agricultura intensiva, de
invernaderos, que alcanza su maximo exponente en la zona occidental de la
provincia limitrofe (Almeria), en los campos de El Ejido. A diferencia de ello, en la
zona occidental —hacia poniente- la actividad econdmica preponderante es la
turistica, con poblaciones como Almufiécar y La Herradura y que se continla e
incrementa en la provincia limitrofe de Malaga (Nerja, Torre del Mar, ...) y, mas alla,
en la Costa del Sol.

En légica correspondencia con ello, los tipos de residuos retirados por los
arrastreros responden a este hecho, siendo por lo tanto facil, en gran cantidad de
casos, la distincion de la zona en la que los pesqueros han faenado, simplemente,
observando la fotografia de los residuos extraidos.

La figura siguiente muestra los distintos grupos de procedencia que se han
establecido para los 24.384 objetos recogidos entre el 13 de noviembre de 2018 y
el 17 de diciembre de 2019. Como observamos, el mayor grupo (71,2%)
corresponde a productos de consumo; algo nada extrafio, dado que son los que
actualmente mas se producen y consumen. Le siguen, en numero nhada
despreciable, los objetos provenientes de la agricultura, de los invernaderos, con
un 16,9% del total de objetos recogidos. Estos ultimos objetos se encuentran
concentrados, fundamentalmente, en los fondos del levante granadino, entre

Castell de Ferro y La Rabita

12
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MOTRIL - POR PROCEDENCIA

Buques Pesqueros

435 1.8%
Pesca de i Buquzos.c:g:;rrclales
69 ;0,3% eV

Terrestre
352 ;14%

Consumo / Domeéstico
17.363, ; 71,2%

A continuacion, con un 8,4%, se encuentran los objetos a los cuales no es posible
asignar una procedencia concreta: trozos de plasticos sin unas caracteristicas

claras, algunas ropas, etc.

Le siguen los buques pesqueros (pequeios cabos, cuerdas, hilos, nasas, sedales,
etc.), con un 1,8%. Tras ellos (1,4%), los objetos que proceden claramente de tierra
pero que — de acuerdo a nuestros criterios- no pueden ser considerados objetos de
consumo (por no tener SCRAP que se responsabilice de sus residuos), los de
pesca deportiva como sedales o anzuelos y, finalmente, los residuos provenientes
de los buques comerciales, muy escasos en los fondos de los caladeros de la zona,
dado el poco trafico de dichos barcos por estas zonas costeras.

Conviene que nos detengamos, aunque sea brevemente, para exponer algunas
consideraciones acerca de las basuras marinas procedentes de los barcos de
pesca deportiva o recreativa. De acuerdo con la gréafica anterior este tipo de
residuos aparece como irrelevante; solo 69 objetos, un 0,3% del total. Ahora bien,

esto es asi puesto que consideramos como objetos a incluir en esta categoria

13



LiBERA
ecopugrtos

=1 7 o7 )
SEO% 0l e

El poder da In colaboracion

Asociacion
Proyecto
ECOPUERTOS

]

exclusivamente aquellos que con bastante seguridad son objetos de pesca
deportiva, basicamente sedales y anzuelos. Sin embargo, la observacion directa —
aunque sea casual, no sistematica- de los habitos de muchos de los integrantes del
colectivo de pescadores deportivos, asi como determinados objetos encontrados
en los fondos, nos permite aventurar que una buena parte de quienes navegan en
estas embarcaciones han venido arrojando objetos al mar en lugar de traerlos de
vuelta a tierra: especialmente envases de comidas y bebidas, colillas, botellas de
vidrio, etc. Por esta razén juzgamos de gran interés la realizacion de campafas
intensivas en los puertos deportivos, asi como la colocacién en los mismos de

contenedores, junto con la entrega de bolsas de recogida selectiva.

En cuanto a los materiales constituyentes de las basuras marinas, como es bien
conocido, el plastico —en sus diferentes composiciones- es el material
preponderante: en nimero de objetos 79,6% del total. Le siguen, aunque a mucha
distancia, los objetos de metal y varios (que comprenden objetos de materiales
diversos y de usos concretos), el vidrio y el textil. Madera y papel aparecen muy

raramente en estos fondos profundos.

MOTRIL - POR MATERIALES

Papel y cartén

) 391; 1,6%
Textil )
284; 1,2% — Madera(trabajada)
N ! 11; 0,0%
Vidrio, ceramica y construccion ] Varios

368; 1,5% A _— 95363,8%

Plasticos y goma

19413;79,6%
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Por dltimo, los objetos recogidos se clasifican y agrupan de acuerdo al residuo
concreto, en un cierto numero de tipos bastante reducido con objeto de que el

conjunto sea facilmente tratable estadisticamente.

Aquellas particularidades y comentarios que se deseen destacar son también
incluidos.

En la figura siguiente se muestran solamente los cinco tipos mas numerosos.
MOTRIL - LOS 5 RESIDUOS MAS FRECUENTES
ELO00 r.aar

T.000

G000

1704
000
FE L
2630 2518
3000
2000
1,000

Elnlvzln ¥ ﬂ;rd‘m Bokas de lo compra Lates de bebidas Laminas de plastico  Envases de comida
i brlvicl s

Notemos que, excepto en el caso de la laminas de plastico de origen agricola, los
restantes cuatro tipos mas comunes pertenecen a la categoria de objetos de

consumo.

15



L7BERA
QCOpUEK [OS —

T s
SED 3l e

El podter da In colaborackin

Asociacion
Proyecto
ECOPUERTOS

]

Sanllicar de Barrameda — Golfo de Cadiz

Los responsables del Proyecto Ecofish de la Universidad de Cadiz, conocedores
de que disponemos de metodologia, aplicaciones y experiencia en clasificacion,
registro y depuracion de datos de basuras marinas en fondos desde hace
bastantes afios, nos solicitaron que en Ecopuertos nos encargaramos del
tratamiento de los datos de las basuras marinas que se recogerian en los 30
embarques en arrastreros que estaba previsto se realizaran en el curso de su

proyecto en los caladeros de Sanlicar de Barrameda.

La propuesta nos parecido de interés, dado que nos permitiria comparar las
procedencias, materiales y tipos de los residuos de los caladeros costeros de la
costa de Granada con los de una zona tan distante y con caracteristicas tan
diferentes como los caladeros de los arrastreros de Sannlicar de Barrameda,
situados en el golfo de Cadiz asi como, la mayor parte de ellos, muy proximos a la

desembocadura del rio Guadalquivir.

Esta colaboracion con el proyecto Ecofish se ha realizado de manera
desinteresada, es decir sin que exista contraprestacion alguna por parte de dicho

proyecto a la Asociacion Proyecto Ecopuertos.

En cuanto a la forma de proceder, la principal diferencia entre las actuaciones que
se realizan en Motril y en Sanlicar consiste en que en Motril las basuras marinas
extraidas de los fondos son introducidas en las bolsas por los propios pescadores
y al fin de la jornada traidas a tierra, sin intervencién alguna de personal ajeno. A
diferencia de ello, en Sanlucar de Barrameda el proyecto Ecofish contrata a una
persona especialmente para que se embarque en uno de los pesqueros y
finalizado cada lance es quien retira las basuras marinas, las fotografia y las

clasifica a bordo.

Es evidente que esta ultima opcién tiene sentido solo temporalmente, durante un
periodo de tiempo limitado, o en los primeros pasos de un proyecto que se esté
iniciando. Y ello por tres razones, a cual mas importante. La primera, de naturaleza
econdmica: no es posible ni razonable la financiacion de una persona a bordo cada

dia de faena y en cada pesquero colaborador. La segunda, es que el objetivo a
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conseguir —aunque ello exija tiempo- es que cada pescador -personal y
profesionalmente- asuma el compromiso de contribuir a que el mar esté cada dia
mas libre de residuos; pagar por ello a los pescadores supone crear un sector
subsidiado que, ademas, dejaria de colaborar en el momento que no existiera
subvencion. Y la tercera que, para tratar de uniformizar la clasificacion de las
basuras marinas, lo deseable es que esta tarea la realice una sola persona para

todos los pesqueros colaboradores de un mismo puerto.

En cuanto a los resultados obtenidos, digamos que hasta la redacion de este

documento, en Sanlucar:
e se llevaban realizados 25 embarques

e €n 11 arrastreros

diferentes

Arghte

e desde 24 de mayo
2019 hasta el 4 de
diciembre 2019.

e en 81 lances

e Recogiéndose 1.423
objetos, los cuales se
han clasificado por

- Procedencia

- Material

- Residuo

Como cuestion previa, antes de comentar en algun detalle los resultados
obtenidos, digamos que éstos, en cuanto a la caracterizacién de las basuras
marinas propias del golfo de Cadiz, deben aun ser considerados como

provisionales.
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Por diferentes razones. Entre otras: el limitado niumero de acciones de recogida
aun efectuadas, haberse extraido basuras marinas exclusivamente de los
caladeros asignados a los arrastreros de Sanlicar de Barrameda (y ninguno de los
restantes caladeros del golfo de Cadiz), no tener ain muy estudiadas las posibles
fuentes generadoras de residuos de la zona (lo cual, como veremos, se pone de
manifiesto en el elevado numero de items que se han incluido en la categoria “Se
ignora”), haberse realizado los embarques en su gran mayoria durante el verano
(con lo cual no se ha podido conocer la imprtancia de la aportacion de residuos

gue supone el rio Guadalquivir tras el periodo de lluvias), etc.

En la siguiente imagen se muestra la distribucién de las basuras marinas extraidas,

en funcién de su posible procedencia.

SANLUCAR - POR PROCEDENCIA

Se ignora
528; 37,1%

Consumo [ Domeéstico
667; 46,%%

Buques Pesqueros
208; 14,6%

Buques comerciales
8; 0,6%

Terrestre
12; 0,8%
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Como acabamos de indicar, el hecho de encontrarnos aun en el primer momento
de exploracion de las basuras marinas existentes en los fondos del golfo de Cadiz,
da lugar a que la categoria de “Se ignora”, suponga un porcentaje muy elevado
(37,1%). Entre otras causas debido a la gran cantidad de laminas de plastico

recogidas y cuya procedencia de momento no hemos podido determinar.

Obsérvese la diferencia, en este aspecto, con el caso de Motril en donde como
consecuencia del conocimiento de la zona que nos ha proporcionado afios de
trabajo en la misma, los objetos incluidos en esta categoria de “Se ignora” se

reducen a un muy razonable 8,4%.

Asi, en el caso de Sanllcar, debido a la elevada magnitud porcentual de esta
categoria de “Se ignora”, el resto de los porcentajes de las otras categorias se
distorsionan considerablemente de modo que, en este momento, no podemos
extraer conclusiones que sean minimamente fiables en cuanto a la cuantificacion
de las distintas procedencias de las basuras marinas en estos caladeros.

No obstante, y pese a ello, deseariamos destacar ciertos hechos que parecen

apuntarse en estos resultados preliminares:

e el primero y mas importante, la total ausencia en los caladeros de Sanllcar de
residuos de agricultura (al menos identificados como tales), frente a la relevancia
gue éstos tienen en Motril (un 16,9%).
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e parece existir una cierta cantidad -quizd no tan insignificante como en los
caladeros de la costa de Granada- de residuos procedentes de los buques
comerciales. Ello es coherente con el hecho de que en esta zona existe un trafico
importante de cargueros que se dirigen al puerto fluvial de Sevilla o retornan de
él, muchos de los cuales, incluso, han de esperar fondeados a que se produzca

la pleamar para navegar por el rio Guadalquivir.

e Aunque solo en dos lances mas alejados de la costa que los demas, se han
recogido residuos de naturaleza militar. Quizas debido a la cercania de la base

naval de Rota o, también, a la realizacion de maniobras de la marina de guerra

en la zona.

e En esta misma zona se extrajeron viales con sangre |

-suponemos que humana- en su interior.

Poco mas podemos afadir hasta que no dispongamos de un mayor nimero de
datos de diferentes barcos y durante todas las estaciones del afio.
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En lo que respecta a los materiales que componen las basuras marinas, los
resultados, a la espera de disponer de mas y mejores datos, no parecen ser muy
diferentes a los de Motril, al menos en cuanto a los materiales principales: “Plasticos
y goma” (73,6% vs.79,6%) y “Metal” (11,2% vs. 12,2%). Respecto a las demas
categorias, por la razon indicada, parece razonable esperar para realizar

comentarios minimamente fundamentados sobre los mismos.

SANLUCAR - POR MATERIALES

Z Madera (trabajada)
Papel y carnton %
5. 0,4% 10; 0,7%
Varios
Fextil 75; 5.3%

42 3,0%

Vidrio, ceramica y construccion
83; 5,8%

Metal
160; 11.2%

Plasticos y goma
1048; 73.5%

Finalmente, los cinco residuos mas frecuentemente extraidos de los fondos marinos

figuran en la imagen siguiente:

SANLUCAR - LOS 5 RESIDUOS MAS FRECUENTES

300
264

250

204
200
140 136
150
108
100
50
0
Envases de Laminas de Latas de Cabos, cuerdas Bolsas de la
comida plastico bebidas y cordeles compra
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Si los comparamos con los correspondientes en Motril, que ya expusimos, y con ya
referida cautela consecuencia de la insuficiencia de datos de que aun disponemos

en el caso de Sanlucar, hagamos notar que:

MOTRIL - LOS 5 RESIDUOS MAS FRECUENTES

B.000 r.ay
T.000
G000

000

3704
L1000
679
2530 2.518
2000
2000
1,000

EIlem ¥ u;rdm Bobm delocompra Lotes debebidas  Laminas de plistice  Envases de comida
& babicdas

e Los envases de comida aparecen en ambos casos entre los cinco items mas

frecuentes, si bien en Sanlucar ocupa, destacadamente, el primer lugar.

e Las botellas de bebidas, que ocupan el primer lugar -con diferencia- en el

caso de Motril, son mucho menos numerosas en Sanllcar.

e Las laminas de plastico en Sanliucar son —hasta el momento- de origen
desconocido, mientras que en Motril son claramente y en su practica totalidad

procedentes de agricultura.
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3. Conclusiones y planteamientos futuros

3.1 La primera conclusion del trabajo realizado en ambos caladeros viene a

confirmar el convencimiento que mantenemos desde hace afios de cuales son las
medidas realmente eficaces para hacer frente a la amenaza que suponen las

basuras marinas:

a) Es imprescindible definir estrategias preventivas en lugar de aquellas otras
ilusorias y engafiosas de “limpiar el mar” o “limpiar los océanos”. Dado que la
mayoria de los residuos que llegan al mar lo hacen desde tierra, se debe

minimizar cuanto sea posible el flujo de residuos desde tierra al mar.

b) Para poder definir con fundamento dichas estrategias preventivas, es
ineludible reunir, mediante muestreos adecuados, datos fiables de los diferentes
tipos de basuras marinas que se encuentran en el fondo del mar (donde acaban
la mayor parte de los residuos que llegan al mar, provengan de donde

provengan).

c) Puesto que las basuras marinas no son las mismas en cualquier parte del
litoral, sino que, por el contrario, dependen de diferentes factores tales como las
actividades econdémicas de la zona, la existencia de rios o ramblas, etc., para
poder establecer acciones preventivas que sean realmente eficaces, es preciso
realizar dichos muestreos en diferentes puntos de la costa; en tantos de ellos

como se juzgue puedan generarse residuos de diferente naturaleza.

3.2 Zona de Motril-Costa de Granada: es ésta un area bien conocida por nosotros

en lo relativo a las basuras marinas ya que disponemos de decenas de miles de
datos de residuos, clasificados de diferentes maneras, asi como de las

localizaciones de los fondos de los que se extrajeron.

En consecuencia, y de acuerdo a nuestra experiencia, las acciones a emprender
para reducir la cantidad de basuras marinas deberian estar encuadradas en las

siguientes lineas de actuacion:
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a) Habida cuenta de que en esta zona la primera categoria de residuos
constituyentes de las basuras marinas en los fondos profundos son los objetos

de consumo, se deberian:

« Realizar campafas continuadas de sensibilizacion que conciencien a la
ciudadania acerca de la importancia del problema, asi como que
proporcionen informacion relativa a los modos de combatirlo. Pero, ademas
promover y estimular acciones ciudadanas tales como la creacién de un
voluntariado de recogida de residuos (especialmente plasticos vy
preferentemente de los que se encuentren en playas o zonas proximas a las
mismas), fomentar el surgimiento de hébitos individuales en este sentido (por
ejemplo, que los paseantes recojan basuras marinas en las playas), etc.

« Incluir en la programacién anual de todos los centros educativos de la zona
campafnas de sensibilizacion, asi como acciones que impliquen a los
escolares en actividades que permitan reducir las basuras marinas (o

potenciales basuras marinas) de su entorno.

« Colocar en las zonas de acceso preferente a las playas carteles que informen
del esfuerzo que ciudadanos residentes en la zona (escolares, pescadores,

etc.) llevan a cabo para tratar de minimizar las basuras marinas.

« Realizar una estimaciéon de si el numero existente de contenedores de
recogida selectiva se adecula a las necesidades de la ciudadania. Y, en caso

de que no sea asi, incrementarlos en la cantidad que se estime adecuada.

« Estudiar el modo en que en los periodos vacacionales en los que se
incrementa de manera importante la poblacion de las zonas costeras —
especialmente las turisticas-, pueda aumentarse tanto cuanto sea preciso el
namero y la proximidad a las viviendas de los contenedores de recogida

selectiva.
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b) Ademas, la importante cantidad de objetos de agricultura extraidos de los
fondos exige la adopcién de urgentes medidas de mejora de la gestién de los
residuos agricolas. Medidas que deberian ser puestas definidas de manera
inmediata por las administraciones, asi como puestas en practica a la mayor
brevedad posible. ElI Proyecto Valiente, desarrollado por nosotros en
colaboracion con Cicloplast, permiti6 comprobar que no existe gran dificultad
para la implantacién de un sistema de gestion que, a medio plazo, dé solucién,

en gran medida, al problema existente con los residuos agricolas.

Solo la indolencia de las administraciones permite explicar la permanencia en el
tiempo de tanta ausencia de control en tan importante fuente generadora de

residuos dafiinos.

c) Los puertos deportivos y la pesca deportiva son otra importante fuente de
generacion de basuras marinas. Como indicamos anteriormente, el principal
problema que se plantea es su cuantificacién con un minimo rigor. En efecto,
gran cantidad de los residuos generados por estas actividades corresponden a
objetos de consumo (botellas de vidrio o de plastico, latas de bebidas, bolsas,
etc.), por lo que solo en pocos casos es posible conjeturar que procedan de
pesca 0 de embarcaciones recreativas: Unicamente en el caso de botellas de
vidrio o envases de bebidas alcohdlicas. En consecuencia, creemos razonable
suponer que su contribucion real ha de ser notablemente mayor que la

correspondiente a los datos que ofrecemos en este trabajo.

Solamente en el caso de objetos especificamente utilizados en la pesca
deportiva es posible constatar su procedencia: anzuelos, sedales y plomos. Que,
si bien no son demasiado frecuentes en fondos profundos, si que lo son —y muy
numerosos- en los fondos someros. Asi, solo estos tres objetos mencionados
representaron el 22% de los objetos recuperados por los buceadores en la costa

granadina en la campaifa 2016-2017.
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Con objeto de tratar de reducir las basuras marinas de esta procedencia:

« Desde embarcaciones de recreo o deportivas: desarrollo de campafas de
informacion/sensibilizacion en los puertos deportivos, camparfias que han de
ir necesariamente acomparfadas de la dotacion de todos los contenedores
y materiales necesarios para que se pueda llevar a cabo una recogida
selectiva de los residuos generados a bordo de las embarcaciones.

« Pesca con cafa desde tierra: llevar a cabo, en colaboraciéon con las
federaciones de pesca, una campafa de concienciacion destinada a sus
federados, instandoles a que nunca dejen abandonados en el lugar donde
permanecieron pescando objeto alguno (bolsas, latas, sedales, pilas, etc.).
Que los retiren y que, deseablemente, los depositen selectivamente en los
contenedores urbanos correspondientes. Ademas de vigilancia y sanciones

a los incumplidores.

d) El resto de procedencias (buques pesqueros, buques comerciales, se
ignora, terrestre, ...) suponen, conjuntamente, alrededor del 12% de los
residuos recogidos. Contribuciones, pues, muy reducidas, separadamente

considerados.

3.3 Area de Sanltcar-Golfo de Cadiz: como ya indicamos en paginas anteriores, fue

muy recientemente cuando, en el marco del proyecto Ecofish, comenzamos a
trabajar en esta zona. Por ello, los datos de que disponemos de la misma son adn

escasos Yy, por lo tanto, las conclusiones poco relevantes.

Ademas, dado que hasta el momento sélo se ha colaborado con arrastreros del
puerto pesquero de Sanllcar de Barrameda y, en consecuencia, solo se dispone de
informacion de los calderos en los que faenan estos pesqueros —una pequefia parte
del total de los caladeros del golfo de Céadiz-, las conclusiones que se obtuvieran

hasta este momento solo pueden ser muy parciales y poco fiables.
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Seria, pues, de gran interés para poder realizar un analisis mas adecuado de las
basuras marinas en el golfo de C&diz, conseguir la colaboracion de mas puertos

pesqueros del litoral de las provincias de Cadiz y Huelva.

Confiamos que con la puesta en marcha del proyecto Ecomares por parte de la

Junta de Andalucia, sea posible conseguir este objetivo.

Nuestro interés por estudiar las basuras marinas de los fondos del golfo de Cadiz
reside en el hecho de la gran diferencia existente entre las caracteristicas de esta

zona respecto a las del litoral granadino del mar de Alboran:
« fondos con mucha menor pendiente.

o desembocadura de grandes rios —Guadalquivir y Guadiana- en las
inmediaciones de los caladeros en los que faenan los arrastreros con los que

se colabora, lo cual supone un aporte importante de residuos de tierra adentro.

« mucho mayor trafico de buques comerciales por la zona, los cuales, incluso,
permanecen tiempo fondeados a la espera de subir por el Guadalquivir hasta el

puerto de Sevilla.
« trafico de buques militares e, incluso, zona de maniobras militares.
« menor densidad de actividades de agricultura intensiva en la zona.

« las corrientes marinas en el golfo de Cadiz estdin mucho mas estudiadas que

las del mar de Alboran.
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4. Consideraciones finales

Para concluir, destaguemos algunos puntos que, a nuestro juicio son fundamentales

para poder afrontar con eficacia la reduccion de las basuras marinas.

1. En los proyectos de basuras marinas es imprescindible la implicacion de
los pescadores; siempre en colaboracidn estrecha, leal y continuada con
las universidades. Solo asi, podra conseguirse recoger tanto una ingente
cantidad de datos de basuras marinas como gran y variada informacién que

poseen quienes dia tras dia estan en la mar.

2. Y hacemos referencia a las universidades como colaboradores preferentes
del sector pesquero, porque en ellas existen muy diferentes investigadores y
departamentos (no necesariamente relacionados con la mar: energias
renovables, tecnologias de alimentacion, etc.) que pueden colaborar con el
sector pesquero en su mejora global y, por ende, en conseguir una mejor calidad
de vida para los pescadores. Esta ayuda indirecta debe ser la utilizada y no la
de recurrir a la subvencion por las basuras marinas recogidas; una medida
profundamente negativa basada en una minima aportacion economica (de
dudosa permanencia en el tiempo si cambian las politicas econémicas) y que
ademas de crear un sector subsidiado impide la toma de conciencia de los
pescadores acerca de su obligacion de colaborar en la minimizacién de las

basuras marinas.

3. Las acciones de lucha contra las basuras marinas han de estar siempre
orientadas a la prevencion. Nunca —por la insignificancia que ello supone-

limitadas a la retirada de basuras del mar.

4. En consecuencia, y debido a que las basuras marinas proceden
mayoritariamente de tierra, la estrategia de reduccion de las basuras marinas
debe reorientarse mayoritariamente hacia los proyectos en tierra, de modo
gue los residuos generados aqui no puedan, al alcanzar el mar, convertirse en

basuras marinas.
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5. Deben abandonarse las politicas que para combatir las basuras marinas se
centran y conceden importancia en exclusiva a la sensibilizacion de la
ciudadania. Las campafas de sensibilizacion tienen un limite de eficacia,
llegado el cual seran infructuosas las camparias adicionales. Por ello, han de ir
siempre acompafadas, necesariamente, de estrategias bien definidas de
creacion de herramientas adecuadas, asi como de asignacion de suficientes
medios materiales. Tenemos que combinar soluciones “software” con

soluciones “hardware”.

6. Las administraciones han de asumir conjuntamente, en sus diferentes niveles,
las estrategias adecuadas e implicarse todas ellas mas activamente de lo que
lo estdn haciendo. Y en todos los terrenos: normativo, de inspeccion y

sancionador.

7. Debe exigirse a los proyectos de basuras marinas la separacién selectiva de
los residuos. No parece razonable la presion existente en la sociedad para
fomentar la recogida selectiva con el hecho de que las basuras marinas sean
enviadas a las plantas de tratamiento de residuos con todos los residuos

mezclados, dando lugar a una baja eficiencia del proceso de tratamiento.
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